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OM 471 er Daimlers vigtigste
motorplatform. Med en slag-
volumen pd 12, R lnn' duekker
den motorbehovet  langt de
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lerede nu bragt salgstallene
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forbruget. Sidan cr det, og
forst senere i forlabet tenkes
der pa ydelser i form af effekt
og drejningsmoment.

Nye ydelser

Nir en Euro 6 dieselmotor skal
trimmes tl lavt forbrug, er der
forskellige "knapper”, der kan

dreies pd, men stiller man lidt
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Bemaerk, at et "TopTorque™
P4 200 Nm er bibeholdt pa de
tre laveste effekurin, og det vil
sige, at den populere 476 hk
version fir 200 Non ekstra oven
i de 2.300 Nim. Altsa sd lenge
den endnu korer | hojeste gear.
De ekstra 200 Nim betyder, at
der kan kores lengere tid i det
brandstofbesparende 12. gear

som er et direkte gear. Her
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hojeste prioritet.
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‘med 530 hk, har ogsd 12 trin
i gearkassen, men det 12. gear
er her et overgear (0,77), 08
den har sdledes heller ikke Top-
Torque. Til gengeld har d:n
det flotte

dece automatsk <t mak, ind-
2.700 bar.
Dyserne er nu P 8 uller
(tdligere 7), og sammen med
det ogede tryk giver det
‘mulighed for at indsprojte
mere diesel pa kortere tid.
Den store fordel ved X-Pulse
er som bekends, at det enkelte
frit kas

nu mere
er det alligevel Iykkedes at have
drejningsmoment og
OM 471 nu frembyder endnu
mere attraktive ydelser.
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forholdet 0 til 100 %.
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Beningelser korer helt uden
EGR ("SCR only”), og under
andre betingelser korer med
op il 100 % EGR. Selviolgelig

de 3 bageste arbejder med 100
« indsprojtning. Men det
slarer X-Pulse ogsi!
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den nye turbo
asymmenisk, og e o Eorebarson ton reguleres

teret helst skal regenerere auto-
‘matisk. Altsd uden indsproit-
ning af ekstra dieselolie, blot tl
opvarmning af partikelfilteret.

Mere AdBlue

Det skal ogsi nevnes, at OM

471 har fiet hievet kompressi-

qusfocholde fpaeende- nem-
ig fra 17,3:1 til 18,3:1. Det er

et aguing pk 6%, og amanen,

muligt, opnds et lavere forbrug
i hele koreomradet. Lavere
EGR-rate og oget kompression
betyder mere effektiv forbran-
ding ved hojere temperatur

odt
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af mere AdBlue-indsprojtning
i den forbedrede SCR-kata-
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Men da AdBlue er billigere
end dieselolie, bliver den oko-
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Kort fortalt, s falder die- e 209 1S ond

Setwxves e e 3 s Akseliryk. For 8,0 ton. Tandem 10,5 og 10,5 ton
Akseatiand 3250 mm
Ameariog Pacabel foran og b tanders
[ Skiebremiet vralt, KBS of ARBS
Dakmontering 385/65 forakcl o 315,80 ndem
Toutvent 5,000 kg -vogotog 36000 .
Ntetst 0720k
Motorispe oM
Eiteke i [T
Moment 2000 Nm
— G 99012 Powersin 3
Bagakscl Novredubion udv 4143: 1
Forerhen Lkabioe BigSpace med fds g

Tandemtraek og luftaffiedring - 56 stér man godt fast.




